
 

 

  Milano, 13 luglio 2026 

CIRCOLARE TERRITORIALE N° 17 - 2026 

MODIFICHE AL FASCICOLO LINEE 

1. VALIDITÀ 

Quanto disposto dalla presente Circolare Territoriale sarà in vigore dalle ore 03.00 del giorno 13 agosto 2026. 

2. GENERALITÀ 

Con la presente Circolare Territoriale si apportano delle modifiche all’articolo 17.3. del Fascicolo linee riguardanti 
un aggiornamento delle disposizioni particolari che interessano il servizio delle manovre nella stazione di Novate 
Milanese. 

3. ABROGAZIONI 

L’Ordine di Servizio n° 19/2003 ramo Milano è abrogato. 

MODIFICHE APPORTATE AL FASCICOLO LINEE 

Le pagine 6-1/6-2 e 44-1/44-2 del Fascicolo linee vengono sostituite dalle corrispondenti pagine allegate alla 
presente Circolare Territoriale. 
 
 
 
 
  DIREZIONE TECNICA 
  (dott. ing. Gianluca TACCHI) 
 
 
 
 
 





FL – 7 –

NUMERO 
D’ORDINE 

CIRCOLARE 
TERRITORIALE 

PAGINE MODIFICATE IN VIGORE DAL

107 CT n° 03/2026 6-1/6-2, 23/24. 06/02/2026 

108 CT n° 04/2026 6-1/6-2, 53/54, 157/158, 159/160. 09/03/2026 

109 CT n° 06/2026 6-1/6-2, 73/74, 79/80, 83/84. 21/04/2026 

110 CT n° 08/2026 6-1/6-2, 151/152, 153/154, 155/156. 25/05/2026 

111 CT n° 11/2026 
6-1/6-2, 39/40, 53/54, 73/74, 79/80, 83/84, 97/98, 99/100, 229/230, 
233/234. 

16/06/2026 

112 CT n° 13/2026 6-1/6-2, 81/82. 22/06/2026 

113 CT n° 16/2026 6-1/6-2, 69/70, 121/122, 123/124, 125/126. 11/08/2026 

114 CT n° 17/2026 6-1/6-2, 44-1/44-2. 13/08/2026 

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    
 

 

– 6-1 – CT n° 17/2026



FL – 8 –

NUMERO 
D’ORDINE 

CIRCOLARE 
TERRITORIALE 

PAGINE MODIFICATE IN VIGORE DAL

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    
 

 

– 6-2 – CT n° 03/2026



 

FL – 45 –

11. Novate Milanese 

a) Movimenti di manovra regolati dai segnali bassi 
Vedasi il precedente comma 2. punto a). 

b) Ingresso e uscita dei veicoli dall’impianto di manutenzione dei veicoli 
I movimenti dei veicoli fra la stazione e l’impianto di manutenzione dei veicoli e viceversa devono avvenire 
sempre come movimento di manovra, con il rispetto dei relativi segnali bassi e con l’osservanza delle 
condizioni previste dall’ISM relative alle manovre senza la presenza del manovratore. 
In particolare, l’agente di condotta deve avanzare solo a seguito degli ordini dell’agente dell’IF a cui è affidato 
il comando della manovra, secondo le specifiche procedure emanate dell’IF stessa e tenendo presente che gli 
enti controllati dai segnali bassi sono solamente quelli ubicati tra i binari di ricevimento e i cancelli di ingresso 
all’impianto di manutenzione dei veicoli e viceversa. 

c) Movimenti di manovra nell’ambito dell’impianto di manutenzione dei veicoli 
I movimenti di manovra nell’ambito dell’impianto di manutenzione dei veicoli devono essere effettuati alla 
velocità massima di 15 km/h; all’interno dei fabbricati del deposito e dell’officina la velocità massima è di 6 
km/h. 

12. Rovato FN 

a) Collegamento tra le stazioni di Rovato RFI e di Rovato FN 
La stazione di Rovato FN è situata sul ramo Iseo della rete FERROVIENORD che è stato individuato come rete 
funzionalmente isolata ai sensi della normativa vigente. 
Tra le stazioni di Rovato RFI e di Rovato FN è possibile lo scambio di veicoli con le modalità di seguito descritte. 
Per ogni movimento di manovra il regolatore della circolazione che inoltra il convoglio deve prendere gli 
opportuni accordi verbali con il regolatore della circolazione della stazione attigua. 
Prima di iniziare il movimento di manovra, il regolatore della circolazione della stazione di Rovato FN deve 
provvedere ad assicurare la sospensione dei movimenti di treni e di manovra nell’ambito della stazione stessa. 

b) Movimenti di manovra dalla stazione di Rovato RFI alla stazione di Rovato FN 
I movimenti di manovra dalla stazione di Rovato RFI verso la stazione di Rovato FN hanno origine dall’Asta 
Brescia della stazione di Rovato RFI. 
Il regolatore della circolazione della stazione di Rovato RFI autorizza, mediante la disposizione per il libero 
passaggio del segnale basso n° 112, il convoglio per avanzare dall’Asta Brescia fino al cartello «fine zona 
centralizzata». 
Dal cartello «fine zona centralizzata» i movimenti di manovra devono essere autorizzati dagli agenti incaricati 
delle IF ai quali spettano anche il comando e l’esecuzione delle manovre. 
Lo sbloccamento della chiave n° 62 dall’unità bloccabile 202RFI e della chiave n° 44 dall’unità bloccabile 101FN 
autorizza l’agente incaricato dell’IF a eseguire la manovra. Il regolatore della circolazione della stazione di 
Rovato FN deve inoltre provvedere per lo sbloccamento della chiave n° 13 dall’unità bloccabile n° 102FN; tale 
chiave deve essere inserita nella cassa di manovra del suddetto deviatoio per consentire la manovra a mano 
del deviatoio stesso, tramite l’apposito dispositivo. 
L’agente incaricato dell’IF deve predisporre il percorso verso la stazione di Rovato FN manovrando i deviatoi 
con manovra a mano n° 204RFI nella posizione rovescia per la destra e n° 203RFI nella posizione normale per la 
destra nonché il deviatoio n° 102FN nella posizione rovescia per la sinistra. 
Le chiavi n° 62 e n° 44 devono essere inserite nel fermascambio del deviatoio con manovra a mano n° 
101FN/202RFI per consentire la manovra del deviatoio stesso nella posizione rovescia per la destra e 
permettere la liberazione della chiave n° 63; tale chiave deve essere inserita nella scarpa fermacarri n° 
1FN/207RFI che deve essere manovrata nella posizione di apertura.  
Prima di autorizzare l’inoltro del convoglio dal cartello «fine zona centralizzata» al II binario della stazione di 
Rovato FN, l’agente incaricato dell’IF che comanda la manovra deve avvisare verbalmente il regolatore della 
circolazione della stazione di Rovato FN affinché quest’ultimo provveda alla chiusura del PL ubicato alla 
progressiva chilometrica 5+801. 
Nell’eseguire il movimento di manovra, l’agente di condotta deve verificare, prima di impegnarli, la posizione 
di tutti i deviatoi situati sul percorso nonché la chiusura del PL ubicato alla progressiva chilometrica 5+801. 
Una volta completata la manovra e dopo avere riposizionato gli enti interessati nella posizione iniziale (scarpa 
fermacarri n° 1FN/207RFI nella posizione di chiusura, deviatoio n° 101FN/202RFI nella posizione normale per la 
sinistra e deviatoio n° 102FN nella posizione normale per la destra), l’agente incaricato dell’IF deve provvedere 
a reinserire le chiavi utilizzate nelle relative unità bloccabili e deve avvisare verbalmente i regolatori della 
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circolazione delle stazioni di Rovato FN e di Rovato RFI; il reinserimento delle chiavi n° 62, n° 44 e n° 13 nelle 
unità bloccabili equivale alla conferma che il movimento di manovra è ultimato. 
I due regolatori della circolazione provvedono quindi a bloccare le chiavi n° 62, n° 44 e n° 13 di competenza. 
Il regolatore della circolazione della stazione di Rovato FN deve verificare l’esistenza del controllo elettrico 
cumulativo del deviatoio n° 101FN/202RFI nella posizione normale e della scarpa fermacarri n° 1FN/207RFI 
nella posizione di chiusura, nonché del controllo elettrico del deviatoio n° 102FN nella posizione normale e 
provvedere alla riapertura del PL ubicato alla progressiva chilometrica 5+801. 

c) Movimenti di manovra dalla stazione di Rovato FN alla stazione di Rovato RFI 
I movimenti di manovra dalla stazione di Rovato FN verso la stazione di Rovato RFI hanno origine dal II binario 
della stazione di Rovato FN. 
Tali movimenti devono essere autorizzati dagli agenti incaricati delle IF ai quali spettano anche il comando e 
l’esecuzione delle manovre. 
Lo sbloccamento della chiave n° 44 dall’unità bloccabile 101FN e della chiave n° 62 dall’unità bloccabile 202RFI 
autorizza l’agente incaricato dell’IF a eseguire la manovra. Il regolatore della circolazione della stazione di 
Rovato FN deve inoltre provvedere per lo sbloccamento della chiave n° 13 dall’unità bloccabile n° 102FN; tale 
chiave deve essere inserita nella cassa di manovra del suddetto deviatoio per consentire la manovra a mano 
del deviatoio stesso, tramite l’apposito dispositivo. 
L’agente incaricato dell’IF deve predisporre il percorso verso la stazione di Rovato RFI manovrando il deviatoio 
n° 102FN nella posizione rovescia per la sinistra nonché i deviatoi con manovra a mano n° 203RFI nella 
posizione normale per la destra e n° 204RFI nella posizione rovescia per la destra. 
Le chiavi n° 62 e n° 44 devono essere inserite nel fermascambio del deviatoio con manovra a mano n° 
101FN/202RFI per consentire la manovra del deviatoio stesso nella posizione rovescia per la destra e 
permettere la liberazione della chiave n° 63; tale chiave deve essere inserita nella scarpa fermacarri n° 
1FN/207RFI che deve essere manovrata nella posizione di apertura. 
Prima di autorizzare l’inoltro del convoglio dal II binario della stazione di Rovato FN al cartello «inizio zona 
centralizzata» ubicato nell’ambito della stazione di Rovato RFI, l’agente incaricato dell’IF che comanda la 
manovra deve avvisare verbalmente il regolatore della circolazione della stazione di Rovato FN affinché 
quest’ultimo provveda alla chiusura del PL ubicato alla progressiva chilometrica 5+801. 
Nell’eseguire il movimento di manovra, l’agente di condotta deve verificare, prima di impegnarli, la posizione 
di tutti i deviatoi situati sul percorso nonché la chiusura del PL ubicato alla progressiva chilometrica 5+801. 
Il convoglio deve arrestarsi in corrispondenza del cartello «inizio zona centralizzata», da cui sarà autorizzato a 
proseguire fino al segnale basso n° 103 dal regolatore della circolazione della stazione di Rovato RFI. 
Una volta completata la manovra e dopo avere riposizionato gli enti interessati nella posizione iniziale 
(deviatoio n° 102FN nella posizione normale per la destra, scarpa fermacarri n° 1FN/207RFI nella posizione di 
chiusura e deviatoio n° 101FN/202RFI nella posizione normale per la sinistra), l’agente incaricato dell’IF deve 
provvedere a reinserire le chiavi utilizzate nelle relative unità bloccabili e deve avvisare verbalmente i 
regolatori della circolazione delle stazioni di Rovato FN e di Rovato RFI; il reinserimento delle chiavi n° 13, n° 44 
e n° 62 nelle unità bloccabili equivale alla conferma che il movimento di manovra è ultimato. 
I due regolatori della circolazione provvedono quindi a bloccare le chiavi n° 13, n° 44 e n° 62 di competenza. 
Il regolatore della circolazione della stazione di Rovato FN deve verificare l’esistenza del controllo elettrico 
cumulativo del deviatoio n° 101FN/202RFI nella posizione normale e della scarpa fermacarri n° 1FN/207RFI 
nella posizione di chiusura, nonché del controllo elettrico del deviatoio n° 102FN nella posizione normale e 
provvedere alla riapertura del PL ubicato alla progressiva chilometrica 5+801. 

d) Movimenti di manovra interessanti l’impianto di manutenzione dei veicoli 
Tutte le attività di manutenzione e di riparazione dei veicoli devono avvenire solo all’interno dell’impianto di 
manutenzione dei veicoli; lo stazionamento degli stessi è ammesso nell’impianto di manutenzione dei veicoli 
nei limiti delle traverse limite dei relativi binari. Per lo stazionamento dei veicoli devono essere osservate le 
norme previste dall’ISM. 
L’ingresso e l’uscita dei veicoli sui/dai binari dell’impianto di manutenzione dei veicoli avvengono dal/al III 
binario (decentrato rispetto al FV) e devono essere eseguiti tramite movimenti di manovra e con il mezzo di 
trazione agganciato. 
Nell’ambito della stazione, relativamente al III binario, deve essere attivato il TPM. Con tale comando viene 
realizzato il bloccamento del deviatoio centralizzato n° 1a/b nella posizione normale; contestualmente non è 
più possibile la liberazione elettrica della chiave n° 50 per la manovra a mano del deviatoio n° 104 nella 
posizione rovescia (nel caso in cui quest’ultimo sia già nella posizione rovescia per una precedente manovra tra 
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