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1. PREMESSA

Il progetto in oggetto riguarda il secondo lotto della realizzazione del un nuovo impianto di

manutenzione rotabili, localizzato in corrispondenza della stazione di Rovato FN e del relativo parco

e prevede la realizzazione dell’asta di presa in consegna dei rotabili per I'accesso al nuovo parco

rotabili.

L'intervento nel suo complesso prevede:

* larealizzazione di un impianto di manutenzione rotabili per i nuovi treni alimentati ad idrogeno
da utilizzare (in sostituzione degli attuali convogli diesel in servizio dai primi anni '90) per il
servizio di trasporto regionale passeggeri sulla tratta ferroviaria Brescia-Iseo-Edolo);

+ |a formazione di un parco ferroviario a servizio del nuovo deposito per il ricovero di parte del
nuovo materiale rotabile;

+ |'adeguamento della stazione di Rovato FN in funzione dell'inserimento del nuovo impianto,
predisposto con la realizzazione di una nuova banchina a servizio viaggiatori a standard FN;

+ |'adeguamento di un tratto di viabilita campestre a nord dell’attuale stazione per consentire la
chiusura del PL di viale Cesare Battisti posto alla prog. km 5+386;

¢ la realizzazione, quale opera complementare per il miglioramento dell’accessibilita
ciclopedonale alla stazione di Rovato FN, di un nuovo tratto di pista ciclabile lungo la via Poffe,
compreso fra Viale Lombardia (SP16) a sud e via 25 Aprile (SP11) a nord.

Oggetto della presente relazione € I'adeguamento di un tratto di viabilita campestre a nord
dell’attuale stazione per consentire la chiusura del PL di viale Cesare Battisti posto alla prog. km
5+386.

2. ADEGUAMENTO VIABILITA CHIUSURA PL KM 5+386

L'intervento in oggetto prevede la chiusura del PL posto alla prog. km 5+386 ed il conseguente
adeguamento di una viabilita campestre esistente per consentire 'accessibilita del fabbricato posto
immediatamente ad est del PL stesso.

La nuova strada presenta un andamento planimetrico ed altimetrico che riprende in modo puntuale
I'attuale tracciato della viabilita campestre fino a collegarsi con via Poffe per una lunghezza
complessiva di circa m 250.

La strada viene realizzata a un'unica corsia di marcia della larghezza di m 3,50 con pendenza
trasversale del 1.5%-2.0% verso le aree a nord, sullo stesso lato € provvista di una piazzola della
larghezza di m 3.50 e lunghezza variabile da m 12,0 a m 16,0, per consentire ad un veicolo di
accostare e lasciare il passaggio al veicolo che transita in senso opposto di marcia.

La strada e realizzata con uno scavo di scarifica di circa 50 cm del terreno esistente con successiva
posa di massicciata stradale con sottofondo misto granulare stabilizzato sp. 30 cm steso e rullato a
strati, tout-vénant bitumato 10 cm, binder 4 cm e tappeto d’usura in conglomerato bituminoso 3
cm.

Su tutta la lunghezza della nuova strada vengono posizionati fra il terreno esistente e il nuovo corpo
stradale dei teli di geotessile di rinforzo tipo non tessuto a trama e ordito in poliestere, ad alto
modulo elastico.

Nei tratti in cui la nuova viabilita affianca le rogge esistenti si prevede la posa bordo strada di un
guard rail di sicurezza tipo H1.
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In corrispondenza del passaggio a livello si prevede la rimozione dei segnali e dell’asfalto e la
realizzazione delle nuove recinzioni di progetto.
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