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PROFILO BINARIO PARI DI PROGETTO

PROFILO TERRENO

Pr PROGRESSIVA VERTICE ALTIMETRICO

Qt QUOTA VERTICE ALTIMETRICO

R RAGGIO RACCORDO VERTICALE

T TANGENTE VERTICALE

Fr FRECCIA VERTICALE

Sv SVILUPPO RACCORDO VERTICALE
(‘”3 L POSIZIONE E QUOTA DEL PUNTO DI TANGENZA VERTICALE

. DIFF. DI QUOTA h =-0.391 h = 3.090 h =0.744 h =0.098 h =-0.410
Livelletta DISTANZA L = 63.053 L = 281.760 L=214.718 L = 98.959 L =109.918
PENDENZA i = -6.198%0 i = 10.968%0 i = 3.467%0 i = 0.995%0 i = -3.730%0
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R101 - Allargamento sede ferroviaria in sinistra ‘
\
FVO01 - Nuovo marciapiede Gemonio L=220.000m
Pr | 65+603.913 Pr | 65+885.673 Pr | 66+100.391 Pr | 66+199.350 Pr | 66+309.268
Qt 259.004 Qt 262.094 Qt 262.838 Qt 262.937 Qt 262.527
R 2600.000 R | 10000.000 R | 10000.000 R 4500.000 R | 10000.000
T 22.315 T 37.505 T 12.360 T 10.631 T 58.446
Fr 0.096 Fr -0.070 Fr -0.008 Fr -0.013 Fr -0.171
Sv 44630 Sv 75.009 Sv 24.721 Sv 21.262 Sv 116.890
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